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Problématique:
Les virages constituent la principale perte de temps sur circuit. 
Comment augmenter la vitesse de passage en courbe ? 

Objectif:
Concevoir et réaliser un aileron arrière actif capable de modifier son 
orientation en temps réel pour optimiser les performances du véhicule.

Analyse Fonctionnelle:
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État de l’art:

Figure 1 : L'aileron centripète actif de 
Zenvo pour une stabilité optimale en 
courbe

-FP1: Générer de l’appui aérodynamique.
-FP2 :  Asservir l’inclinaison de l’aileron en temps réel
-FC1 : Résister aux efforts extérieurs
-FC2 : Être compatible avec plusieurs modèles de véhicules
-FC3 : Avoir des caractéristiques aérodynamiques
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Le mécanisme :
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Profil NACA 6412:Schéma cinématique :

Servo vérin :

Figure 2: Centre Univ. Naâma. Étude 
Aérodynamique des Profils NACA. 
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Cinématique

Loi Entrée/Sortie:
Perspectives

- Achat et production des pièces 
- Implémentation de la loi de commande
- Validation expérimentale du modèle théorique
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