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Comment comparer les performances de propulseurs dans un environnement marin ?

Contexte:

e Augmentation de l'utilisation des drones.
e 2A : Creation d'un prototype et banc d’'essai.
e Validation expérimentale et atteinte TRL4.

e Gantt:

Septembre Octobre Novembre

Introdution :

e Rétrofit du propulseur 2A .
e |Intégration dans un drone marin.
e Objectif d’atteindre niveau de TRL 7.

Planning & Analyse fonctionnelle :
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Reprise du projet et réflexion

Rédaction du cahier des charges

Plan d'ensemble

FAO des piéces a fabriquer

Réalisation étanchéité systéme

Création du Poster
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Hew s | 1 e Cahier des charges:
i= bai -
ﬂ% s ¥ &\B FP1 : Le drone marin doit supprimer le couple de rotation (axe de roulis). 0°+/-0.5°
FP2 : Le drone marin doit pouvoir étre dirigé a distance. 100m
Y ok ol i o FP3: Le drone marin doit avoir une vitesse d'avance contrélable. 0-5 noeuds
Soua Mo BebcThoks FP4 : Le drone marin doit pouvoir fonctionner avec 1 ou 2 hélices. lou?2
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z 7 . FP5 : Le drone marin doit avoir un carter facilement demontable. 5 min
Etude et Développement:
FC1 : Le drone marin doit étre étanche a l'eau. Ol/min
e Dimensionnement coque (pousée d’archimeéede) : - A ol
q P ’ FC2 : Le drone marin doit étre realiseé comme un prototype dans 100€+/-10€
5 L 2 Vi = 10kg Peau = ]-OOOk_g/mS (eau douce) un budget reduit.
= = __ M Coc Hélices Couple de rotation
Va B o W @& Vitesse d’avance
- _ . ] 3
e Vi =Viim+Vy, - Viim=V, -V, Autonomie - & FP3
H,
H; =13,2cm ligne flottaison : — = 6,6cm Etanchéité Controle
F“’ DRONE MARIN w
e Schéma de principe : Budget FC2 223 carter démontable
Chapeau moteur Coque
MIP(Appui plan centrage court) moteur de Supérieure
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e Impression SLA :

Chapeau

Carter

Conclusion:

e Calculs validés par les essais.
e Solutions d’'étanchéité vérifiées.
e Reconception des carters.
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e Gamme d’assemblage :

Solutions d'étanchéité :

e Entre les arbres :
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joints a levres (EPDM)
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@ : Assemblage carter

@: Batterie, moteur et commande

Limites :

e Tests effectués sur géometries simplifiées.
e Problématique forces de frottement
joints a levres.

Perspectives:

Impression de |la coque.
Systeme de commande.
Assemblage du prototype.
Essais en conditions réelles.
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